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Liebe Leserin,
lieber Leser,

gemaf der EU-
Umgebungslarmrichtlinie
bzw. § 47 c¢ Bundes-
immissionsschutzgesetz
(BImSchG) hatten die
zustandigen Behorden bis
zum 30.06.2007
Larmkarten fur die
Grol¥flughafen Disseldorf
und KoéIn/Bonn vorlegen
missen. Zustandig hierfur
ist das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbrau-
cherschutz NRW (LANUV). Das LANUV hatte die
Karten fur die beiden Flughafen erst Ende 2007 ins
Internet (http://www.umgebungslaerm-
kartierung.nrw.de/laerm/viewer.htm ) gestellt. Die
Larmkarte fur den Flughafen Kdln/Bonn wurde dann
zwischenzeitlich wegen Eingabefehlern wieder he-
rausgenommen. Seit Anfang Februar 2008 ist nun
die korrigierte Fassung wieder im Internet. Die Be-
rechnung dieser Larmkarten erfolgte auf der Basis
von Betriebsdaten der Flughafen (im so genannten
Datenerfassungssystem - DES). Im DES sind zum
einen die An- und Abflugwege beschrieben, zum an-
deren verteilt auf die Flugzeugtypen die Anzahl der
Flige auf den verschiedenen Flugwegen. Die Ge-
rauscheinwirkungen der Hubschrauber blieben unbe-
ricksichtigt. Auch die Gerausche mit militarischem
Fluggerat in KoIn-Bonn blieb unberiicksichtigt, da es
sich nach den Mitteilungen des Flughafens hierbei
nur um wenige Flugbewegungen im Jahr handelt und
deren Pegelbeitrag zum mittleren Jahreswert vom
LANUV als unerheblich abgeschatzt wurde.
Die Ergebnisse werden den betroffenen Gemeinden
vom LANUV zusammen mit dem Datenerfassungs-
system, in dem die Flugrouten und der darauf statt-
gefundene Betrieb beschrieben sind, zur Verfligung
gestellt.

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht aber nicht nur vor,
dass die Larmbelastung in Form von Karten darge-
stellt wird. Gesetzlich vorgeschrieben ist aulerdem
eine tabellarische Auflistung Uber:
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die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete,

die geschatzte Anzahl von larmbelasteten Men-
schen bezogen auf den Gesamttagespegel Lgen
und den Nachtpegel Lyignt

e die geschatzte Zahl von Wohnungen, von Schu-
len und von Krankenhausern mit Tagesmittelpe-
geln Uber 55, 65 und 75 Dezibel.

Das LANUV hat diese Daten — aulRer fur Kéln, Dus-
seldorf und Essen, wo sich die Stadtverwaltung
selbst darum kimmert — inzwischen ermittelt und zu-
nachst nur den betroffenen Kommunen mitgeteilt
(hier miissten sie abfragbar sein). In wenigen Wo-
chen sollen diese Daten dann allgemein 6ffentlich
zuganglich gemacht werden.

Fir Dusseldorf sind die Daten bereits im Internet
(http://www.umgebungslaerm-

kartie-

rung.nrw.de/laerm/Berichte/05111000 ERGEB.pdf )
abrufbar. So stellte das Disseldorfer Umweltamt fol-
gende Belastungszahlen fest:

Gesamtflache der fluglarmbelasteten Gebiete in
Dusseldorf:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75

Groke/km? 21 8 1

Anzahl der fluglarmbelasteten Menschen in Dis-
seldorf, die in Isophonenflachen wohnen mit Pe-
geln von:

Lgen/dB(A): | >55 bis | >60 bis | >65 >70 >75
<60 <65 bis bis
<70 <75

2.946 | 2.499 | 999 | 668 0

Lnight/dB(A): >50 >55 >60 >65 >70
bis bis bis bis
<55 <60 <65 <70

448 629 87 0 0
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Anzahl der fluglarmbelasteten Wohnungen, Schu-
len und Krankenhauser in Dusseldorf:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
Wohnungen 2.805 312 0
Schulgebaude 13 5 0
Krankenhausgebaude | 0 0 0

Folgende Gemeinden sind gemal den Larmkarten
des LANUV vom Fluglarm der beiden Grof¥flughafen
betroffen (dabei werden nur Fluglarmbelastungen
oberhalb eines Ganztagespegels (Lgen) Vvon 55 dB(A)
sowie oberhalb eines Nachtpegels (L,gn) von 50
dB(A) bertcksichtigt:

Flughafen Dusseldorf:

e Disseldorf: mit Larmbelastungen am ganzen
Tag (Lgen) von 55 bis Uber 75 dB(A) und wahrend
der Nacht (Lnight) von 50 bis tber 70 dB(A)

e Meerbusch: mit Larmbelastungen am ganzen
Tag (Lgen) Von 55 bis 65 dB(A) und wahrend der
Nacht (Lnignt) von 50 bis 55 dB(A)

e Kaarst: mit Larmbelastungen am ganzen Tag
(Lgen) von knapp Uber 55 bis 60 dB(A)

e Neuss: mit Larmbelastungen am ganzen Tag
(Lgen) von knapp Uber 55 bis 60 dB(A)

e Ratingen: mit Larmbelastungen am ganzen Tag
(Lgen) von 55 bis 75 dB(A) und wahrend der
Nacht (Lnignt) von 50 bis Giber 65 dB(A)

e Essen: mit Larmbelastungen am ganzen Tag
(Lgen) von knapp Uber 55 bis 60 dB(A)

Flughafen Kéln/Bonn:

e Kdln: mit Larmbelastungen am ganzen Tag (Lgen)
von 55 bis tber 75 dB(A) und wahrend der Nacht
(Lnight) von 50 bis tber 70 dB(A)

e Troisdorf: mit Larmbelastungen am ganzen Tag
(Lgen) VONn 55 bis Uber 75 dB(A) und wahrend der
Nacht (Lnignt) von 50 bis Gber 70 dB(A)

e |Lohmar: mit Larmbelastungen am ganzen Tag
(Lgen) von 55 bis 70 dB(A) und wahrend der
Nacht (Lnignt) von 50 bis 65 dB(A)

e Bergisch Gladbach: mit Larmbelastungen am
ganzen Tag (Lgen) von knapp Uber 55 bis 60
dB(A)

e Rdsrath: mit Larmbelastungen am ganzen Tag
(Lgen) von 55 bis 75 dB(A) und wahrend der
Nacht (Lnignt) von 50 bis 70 dB(A)

e Siegburg: mit L&rmbelastungen am ganzen Tag
(Lgen) von 55 bis 65 dB(A) und wahrend der
Nacht (Lnignt) von 50 bis 60 dB(A)

e Hennef: mit Ld&rmbelastungen am ganzen Tag
(Lgen) von 55 bis 65 dB(A) und wahrend der
Nacht (Lnignt) von 50 bis 55 dB(A)

e Sankt Augustin: mit LA&rmbel. am ganzen Tag
(Lgen) Von knapp Uber 55 bis 60 dB(A)
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Ausldseschwellen zur Aufstellung von Larmakti-
onsplanen

Die stark vom Fluglarm des Dusseldorfer und
Kdéln/Bonner Flughafens betroffenen Kommunen ha-
ben die gesetzliche Pflicht, basierend auf diesen
Larmkarten bis zum 18.07.2008 so genannte ,Larm-
aktionsplane® (Larmminderungsplane, § 47 d
BImSchG) fir den Flughafen Disseldorf bzw.
Kéln/Bonn aufzustellen.

Eine Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionsplanen
besteht immer dann, wenn die fir den jeweiligen Be-
reich festgelegten Beurteilungskriterien, insbesonde-
re Grenzwerte, Uberschritten werden. Das EU-Recht
gibt — anders als beim Feinstaub oder den Stickoxi-
den — hierzu keine Grenzwerte vor, so dass es darauf
ankommt, ob negative Larmauswirkungen fiir die Ge-
sundheit der Menschen zu befiirchten sind und nur
durch einen Larmaktionsplan bewaltigt werden kon-
nen (so die Aussagen der einschlagigen juristischen
Kommentare wie Hansmann: in Landmann/Rohmer,
Umweltrecht, Loseblatt-Kommentar oder Jarass,
BImSchG, Kommentar).

Nach Auffassung der nordrhein-westfalischen Lan-
desregierung muss ein Larmaktionsplan auf jeden
Fall aufgestellt werden, wenn an Wohnungen, Schu-
len, Krankenhdusern oder anderen schutzwirdigen
Gebauden ein Tagespegel (Lg4en) Vvon 70 dB(A) oder
ein Nachtpegel (Lnigny) von 60 dB(A) erreicht oder G-
berschritten wird. Dies gilt nach Auffassung der Lan-
desregierung nicht in Gewerbe- oder Industriegebie-
ten nach §§ 8 und 9 der Baunutzungsverordnung
sowie in Gebieten nach § 34 Abs. 2 des Baugesetz-
buches mit entsprechender Eigenart (Runderlass
,Larmaktionsplanung“ des NRW-Umweltministeriums
vom 7.2.2008). Die Werte Lgen von 70 dB(A) und Lyignt
von 60 dB(A) sind in den Larmkarten des LANUV
(http://www.umgebungslaerm-
kartierung.nrw.de/laerm/viewer.htm ) als rote Linien
dargestellt. Nach dieser Auffassung gibt es rund um
den Flughafen Dusseldorf nur in den Stadten Dus-
seldorf und Ratingen Flachen, die eine Pflicht zur Er-
stellung eines Larmaktionsplanes auslésen. Rund um
den Flughafen KéIn/Bonn gibt es demnach nur in den
Stadten Koln, Troisdorf, Lohmar und Résrath Fla-
chen, welche die Ausldsekriterien der Landesregie-
rung fur die Larmaktionsplanung erfillen.

Die sehr hohen, aus gesundheitlicher Sicht véllig un-
akzeptablen Ausldseschwellen der Landesregierung
stehen allerdings im Widerspruch zur Intention der
Umgebungslarmrichtlinie der EU, negative Larmaus-
wirkungen fir die Gesundheit der Menschen zu ver-
hindern. Das Umweltbundesamt sagt deshalb, dass
aus Grinden des Gesundheitsschutzes bereits eine
Uberschreitung eines Tagespegels (Lgen) Von 60
dB(A) sowie eines Nachtpegels (Lyignt) von 50 dB (A)
Larmminderungsmalnahmen nach sich ziehen sollte
(vgl.
http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publ
ikationen/UBA _Kriterien ULR.pdf)
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Zur Vermeidung deutlicher Beeintrachtigungen durch
Larm ware nach Angaben des Umweltbundesamtes
sogar eine Unterschreitung eines Tagespegels (Lgen)
von 55 dB(A) sowie eines Nachtpegels (Lnign) von 45
dB (A) erforderlich.

Immerhin schreibt die Landesregierung in ihrem
Runderlass ,Larmaktionsplanung® selbst, dass auch
niedrigere Werte als Auslésekriterien von den Kom-
munen als Trager der Larmaktionsplanung verwendet
werden kénnen: ,Soweit Gemeinden im Rahmen ih-
rer kommunalen Planung weitergehende Kriterien
verfolgen, kénnen sie diese der Larmaktionsplanung
zugrunde legen.“ (Seite 2, des Runderlasses).

Legt man statt der von der Landesregierung vorge-
sehenen Ausldseschwellen von mindestens 70 dB(A)
wahrend des gesamten Tages (Lgen) bzw. mindes-
tens 60 dB(A) in der Nacht (Lnign) die Larmwerte des
Umweltbundesamtes (60/50 dB(A)) zu Grunde, dann
sind folgende Gemeinden rund um den Flughafen
Dusseldorf zur Erstellung eines fluglarmbezogenen
Larmaktionsplanes verpflichtet:

e Disseldorf

e Meerbusch

e Ratingen

Rund um den Flughafen KéIn/Bonn ergibt sich ent-
sprechend den Werten des Umweltbundesamtes flr

folgende Gemeinde die Pflicht zur Larmaktionspla-
nung (fur Fluglarm):

Koln
Troisdorf
Lohmar
Rdsrath
Siegburg
Hennef

Mit dem im Jahr 2007 novellierten Fluglarmgesetz
wurden auch Schutzziele firr die Larmaktionsplanung
festgelegt. So heil’t es in §14 des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm vom 31.10.2007:

,Bei der Larmaktionsplanung nach § 47d des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes sind fiur Flugplatze
die jeweils anwendbaren Werte des § 2 Abs. 2 des
Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm zu beachten.”

Bezogen auf die Bestandsflughafen Disseldorf und
Flughafen KdIn/Bonn gelten somit folgende Schutz-
werte fur die Erstellung von Larmminderungsplanen:

e 65 dB(A) als &quivalenter Dauerschallpegel (Laeq
Tag) fUr die Tagschutzzone 1

e 60 dB(A) als &quivalenter Dauerschallpegel (Laeq
Tag) fUr die Tagschutzzone 2

e 55 dB(A) als &quivalenter Dauerschallpegel (Laeq

nacht) Oder ein maximale Innenpegel von 6 Mal 57
dB(A) fir die Nachtschutzzone.
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Leider sind wegen unterschiedlicher Berechnungs-
methoden die LArmkonturen gemal dem von der EU-
Umgebungslarmrichtlinie vorgesehenen Tagespegel
(Lgen) und dem im Flugldrmgesetz vorgesehenen a-
quivalenten Dauerschallpegel am Tage (Laeq Tag)
nicht identisch. Das heif3t, eine 65 dB(A)-Kontur ge-
man Lgen entspricht nicht einer 65 dB(A)-Kontur ge-
MAaR Laeq Tag- Auch die Larmkonturen geman dem
Nachtpegel (Lnight) und dem &quivalenter Dauer-
schallpegel (Laeq Nacht) des Flugldrmgesetzes sind un-
terschiedlich. Ein wesentlicher Unterschied besteht
auch darin, dass der Lge, und der Lpigy auf Ist-Werten
beruht, wahrend sich der Laeq auf eine 10jahrigen
Prognose stiitzt.

Die Larmkonturenkarten geman Fluglarmgesetz lie-
gen derzeit noch nicht vor, da derzeit noch die Be-
rechnungsvorschriften in der Uberarbeitung sind. Die
ndtigen Rechtsverordnungen hierzu wird es wohl erst
Mitte 2008 geben.

Mangelnde Koordination der Larmaktionsplane
bezogen auf Grolflughafen

Anders als bei den Luftreinhalteplanen, die von den
Bezirksregierungen erstellt werden, gibt es fiir die
Larmminderungsplanung keine Uberortliche Instituti-
on, die koordinierend oder steuernd eingreift. So hat
jede Kommune, die vom Fluglarm des Flughafens
Dusseldorf bzw. Kéln/Bonn betroffen ist, einen eige-
nen auf den Flughafen bezogenen Larmaktionsplan
zu erstellen. Das Land lasst die Kommunen hierbei
weitgehend allein. Zwar gibt es Hinweise der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz (LAI), einem Arbeitsgremium der Umweltmi-
nisterkonferenz, zur Larmaktionsplanung. Doch fallen
hier die Hinweise zum Luftverkehr auf3erst sparta-
nisch aus. So heif3t es hier: ,Fir die Gemeinden
verbleiben daher nur wenige Handlungsmdéglichkei-
ten“ [beim Luftverkehr]. Hierzu gehore die Mitarbeit in
den Fluglarmkommissionen. Hier kdnnten z.B. Vor-
schlage zur Anderung einzelner Flugstrecken oder
fur eine verbesserte Differenzierung der larmabhan-
gigen Landeentgelte gemacht werden. ,Die Gemein-
den haben ferner die Mdglichkeit, durch eine voraus-
schauende Siedlungsplanung ein weiteres Heranr(-
cken der Wohnbebauung an den Flugplatz und damit
neue Fluglarmprobleme zu vermeiden.”, heif’t es in
den LAI-Hinweisen.

Auch der Runderlass ,Larmaktionsplanung“ des
nordrhein-westfalischen Umweltministeriums vom
7.2.2008
(http://www.umgebungslaerm.nrw.de/Dokumente/Ge
setze/Erlass Laermaktionsplanung.pdf ) gibt den
Kommunen bezogen auf die Larmminderungspla-
nung an Flughafen kaum Hilfestellungen. Hier wer-
den im wesentlichen vor allem allgemeine Empfeh-
lungen fir den Ablauf der Larmaktionsplanung, die
Verknipfung mit anderen raumbezogenen Planun-
gen, die Beteiligung von Offentlichkeit, politischen
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Gremien und Tragern o6ffentlicher Belange sowie die
Umsetzung von MaRnahmen gemacht.

Das spate Vorliegen der Larmkarten erschwert es
den betroffenen Kommunen, die Frist 18.07.2008 zur
Erstellung der Larmaktionsplane einzuhalten und da-
bei auch die hohen gesetzlichen Anforderungen an
eine Offentlichkeitsbeteiligung (§ 47 d Abs. 3
BImSchG) zu erfiillen. So heif3t es in § 47 d Abs. 3
BImSchG: ,Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fir
Larmaktionsplane gehort. Sie erhélt rechtzeitig und
effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und der
Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlcksichtigen.
Die Offentlichkeit ist iber die getroffenen Entschei-
dungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fris-
ten mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Pha-
se der Beteiligung vorzusehen.”

Im Runderlass ,Larmaktionsplanung“ des nordrhein-
westfalischen Umweltministeriums werden weiterge-
hende Empfehlungen hinsichtlich der Offentlichkeits-
beteiligung gegeben. Hier heil3t es u.a.:

,Die Gemeinde gibt der Offentlichkeit die Moglichkeit,
Vorschlage fiir den Larmaktionsplan einzubringen
und an der Ausarbeitung des Larmaktionsplans effek-
tiv mitzuwirken. Gleiches gilt fiir eine spatere Uber-
prifung und Uberarbeitung der Larmaktionsplans
nach § 47 d Abs. 5 BImSchG. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sind zu bertcksichtigen. Das bedeutet,
dass man sich mit den Anregungen inhaltlich ausei-
nandersetzen muss. Die Anregungen missen nicht
zwingend in die Larmaktionsplanung einfliel3en.

[...]

Mdglichkeiten, die Erstellung des Larmaktionsplans
Zu begleiten, bieten z.B. ,Runde Tische®, die im
Rahmen der Larmaktionsplanung etabliert werden
kénnen. Zusétzliche 6ffentlichkeitswirksame Arbeits-
weisen, die das Verfahren zur Aufstellung eines
Larmaktionsplans unterstiitzen und Offentlichkeit
herstellen, sind z.B.:

- Veranstaltungen in verschiedenen Stadtteilen,

- Offentliche Ansprache der Betroffenen in Konfliktge-
bieten (,Fokusgruppen®),

- Bildung von Beiraten, wissenschaftliche und / oder
Birgerbeirate, Verbéande,

- Informationsmaterial, Flyer, Antwortkartenaktionen,
- Internetauftritte und Internetforen, Larminformati-
onssysteme,

- Ideenwettbewerbe, Aktionstage,

- Mediationsverfahren bei Planungen in Konfliktgebie-
ten (z.B. Autobahnbau im Innenstadtbereich).”

Inhalte eines Larmaktionsplanes

Ein Larmaktionsplan ist ein strategisches Planwerk,
um Ziele, Strategien und MaRnahmen zur LA&rmmin-
derung und zum Schutz ruhiger Gebiete zu formulie-
ren. Die formalen Vorgaben fiir Inhalte eines Akti-
onsplans sind im Anhang V der EU-

April 2008 4von b

Umgebungslarmrichtlinie vorgegeben. Elemente ei-
nes Larmaktionsplans sind:

e die Bewertung der Larmsituation,

e eine Darstellung der vorhandenen und geplanten
Larmminderungsmalnahmen,

e ein Mallnahmenkatalog,

e Aussagen zu Kosten und Nutzen,

e eine Dokumentation der Offentlichkeitsbeteili-
gung,

e die weiteren im Anhang V der Umgebungslarm-
richtlinie genannten Angaben.

Das Kernstlick des Aktionsplans bildet der Mal3nah-
menteil. In Betracht kommen jegliche MalRnahmen,
unabhangig davon, welchen Rechtsbereichen sie zu-
zuordnen sind und wer sie erflullen muss. Hierzu
kdénnen z.B. gehdren:

1. Aktive MalRnahmen an der Quelle:

e Beschrankung des Flugverkehrs in bestimmten
sensiblen Zeiten, z. B. eingeschranktes oder ge-
nerelles Nachtflugverbot (ggf. zeitabhangige
Sperrung bestimmter Start- und/oder Landebah-
nen oder Gebietsuberfliige).

e Volliger oder zeitlich begrenzter (Nacht, Wo-
chenende) Ausschluss besonders lauter Flug-
zeuge (verscharfte Bonusliste, zeitabhangige
Larmklassenbeschrankungen)

e Larmkontingentierungen fiir die Fluggesellschaf-
ten als Anreiz, leisere Flugzeuge einzusetzen.

e Reduktion der Gesamtzahl der Flugbewegungen.

e Vermehrter Einsatz larmarmer Flugzeuge durch
héhere Start- und Landeentgelte fir laute Ma-
schinen.

e Malnahmen zur Erhéhung des Auslastungsgra-
des pro Maschine und der Einsatz gréRerer Ma-
schinen zur Verringerung der Flugbewegungen.

e EinflUhrung larmoptimierter An- und Abflugrouten.
e Einschrankung der Schubumkehr.

2. MaRnahmen zur Verringerung der Schallibertra-
qung (passiver Schallschutz):

e Einbau von Larmschutzfenstern

e Einbau von Schalldammliftern

e Dammung von Dachern, Auflenfassaden, Rolla-
denkasten und Aul3entiiren

e Schallschutzmalinahmen an Balkonen und Ter-

rassen (Wintergarten, Verglasung von Loggien
etc.)

3. Malinahmen der Siedlungsplanung (Flachennut-
zungsplanung)

Die Bundesvereinigung gegen Fluglarm hat in lhrer
aktuellen Verdffentlichung zum Thema (BVF-
Merkblatt BV010: EU-Aktionsplane und Fluglarm)
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sehr eindrucksvoll dargestellt, dass sich die Anstren-
gungen zum Schutz vor Fluglarm insbesondere auf
die Betriebsbeschrankungen konzentrieren sollten
(Das Merkblatt wird in Kirze abrufbar sein unter:
http://www.fluglaerm.de/bvf/daten.htm ). Denn eine
Reduzierung des Fluglarms in Folge des Einsatzes
neuerer leiserer Flugzeuge wird sich angesichts der
langen Lebensdauer der Flugzeuge sowie des rasan-
ten Wachstums bei den Flugbewegungen erst in 40
bis 50 Jahren ergeben. Die Flachennutzungsplanung
hat infolge sehr unzureichender gesetzlicher Vorga-
ben (Fluglarmgesetz) und gegenlaufiger Interessen
der Kommunen ebenfalls nur geringe Larmminde-
rungspotentiale. Im dbrigen sind mit diesem Instru-
ment ebenfalls nur langfristig Erfolge zu erzielen.
Larmmindernde Betriebsverfahren (z.B. geanderte
Landeverfahren) haben nur ein relativ geringes
Larmminderungspotential, das zudem sehr von den
lokalen Gegebenheiten abhangig ist. Als einziges
schnell wirksames Mittel bleiben Betriebsbeschran-
kungen Ubrig. Eine systematische Zusammenstellung
derartiger Betriebsbeschrankungsmittel kann eben-
falls der Publikation ,EU-Aktionsplane und Fluglarm®
der Bundesvereinigung gegen Fluglarm entnommen
werden.

Die Auswahl der Malinahmen steht zwar grundsatz-
lich im Ermessen der zustandigen Behdrde (Gemein-
de). Dennoch gibt § 47 d Abs. 1 Satz 3 BImSchG ei-
ne Prioritdtensetzung vor: Je gewichtiger ein Larm-
problem ist, umso eher ist dagegen vorzugehen.

Ein grundsatzliches Problem der Larmaktionsplanung
besteht darin, dass fir die Aufstellung des Larmakti-
onsplanes die Kommunen zustandig sind, fir die
Umsetzung der Mallnahmen jedoch haufig andere
Behdrden. Dies gilt insbesondere fir die Verflgung
unmittelbarer Betriebsbeschrankungen. Ein schwer-
wiegendes Problem ist auRerdem die fehlende Sank-
tionsmdglichkeit der Nichtumsetzung von bestimmten
MaRnahmen. Es gibt auch keine gesetzlich Verpflich-
tung der Gemeinde dafiir Sorge zu tragen, dass die

im Larmaktionsplan zusammengestellten Mafinah-
men innerhalb einer bestimmten Frist umgesetzt wer-
den.

Die erstellten Larmaktionsplane werden bei bedeut-
samen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansons-
ten jedoch alle 5 Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer
Aufstellung Uberprift und erforderlichenfalls Gberar-
beitet (§ 47 d Abs. 5 BImSchG)

Weitere Infos:

Die Larmkarten sind abrufbar unter:
http://www.umgebungslaerm-

kartierung.nrw.de/laerm/viewer.htm

Merkblatt ,EU-Aktionsplane und Fluglarm® der Bun-
desvereinigung gegen Fluglarm, demnachst abrufbar
unter: http://www.fluglaerm.de/bvf/daten.htm

Runderlass  ,Larmaktionsplanung® des  NRW-
Umweltministeriums vom 7.2.2008:
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/Dokumente/Gese
tze/Erlass Laermaktionsplanung.pdf

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung:
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/Dokumente/Ges
etze/LAl-Hinweise Laermaktionsplanung.pdf

Leitfaden des Umweltministeriums Baden-

Wirttemberg zur Larmaktionsplanung:
http://www.lubw.baden-
wuerttem-

berg.de/serviet/is/35602/laermaktionsplanung.pdf?co
mmand=downloadContent&filename=Ilaermaktionspla

nung.pdf

Herzliche GrilRe

lhr / Euer Horst Becker
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